eoeceike Husqvarna CR 500 Supermoto
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In den Achtzigern herrschte in der Motocross-
Welt ungezugelter 2-Takt-Wahnsinn: Wilde
Halbliter-Aggregate trafen auf Uberforderte
Chassis. Aus heutiger Sicht kaum fahrbare
Monster, die selbst bei ganz harten Jungs fur
SchweiBausbruche sorgen. Doch wie macht
sich so ein Brutalo-Aggregat samt modernem
Fahrwerk auf Asphalt? Ein Enthusiast wagte
den Umbau zur Frankenstein-SuMo.

Text: Philipp Genikomsidis; Fotos: Tyson Jopson

Baujahr 1985
Leistung k. A.
Gewicht 106 kg
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igentlich hatte Handler Hannes Friedrich

eine Indien-Tour auf einer Honda Africa

Twin geplant. Doch Kollege Covid hatte

da andere Pléne: Dank Lockdown blieb
die Honda samt Fahrer zu Hause, ungenutztes
Reisebudget lag auf dem Konto — und dann fiel
Hannes ungeplant eine seltene 1985er Husqgvar-
na CR 500 in die Hande. Ein Relikt aus Zeiten, in
denen rohe Power noch groBgeschrieben wurde
und Fahrbarkeit eher Nebensache war. Und das
Wort Supermoto auBerdem noch gar nicht er-
funden.

Lockdownprojekt statt Langeweile war also
angesagt. Den Zweitaktfan reizte es, fetten Two-
stroke-Schub einer besonders exotischen 500er
standesgemal auf den Asphalt und optional auf
den Flat-Track zu bringen. Dabei sollte das be-

BALLERBUDE
FUR KART-
BAHN ODER
ROSSIS MOTO
RANCH

Zwei funktionale Carbon-
Endschalldampfer von SIP
schmiegen sich gefillig
unters reduzierte Heck
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reits ordentlich laufende Herzstiick weitestge-
hend unangetastet bleiben: Der Einzylinder
bekam eine Revision samt neuem Kolben. Auf
Frischluftseite saugt er nun durch einen offenen
Luftfilterpilz, die Vergaser freuten sich Giber ein
Ultraschallbad und angepasste Bedtisung. Die
originale Abgasanlage wurde am Heck mit zwei
schlanken Endtépfen von SIP vereint.

.Wie viel Druck hat die Kiste denn jetzt, Han-
nes?" ,Der Rolls-Royce-Verkaufer wiirde sagen:
reichlich.” Konkreter zu werden ist mangels noch
ausstehendem Prufstandlauf zugegebenerma-
Ben schwierig, denn offizielle Leistungsangaben
gab und gibt es nicht. Ublicherweise soll der
Output je nach Konfiguration zwischen 50 und
70 auBerst temperamentvoll agierenden Pferd-
chen liegen, in der Tat mehr als ausreichend bei

Motor & Fahrwerk

Explosive Leistungsentfaltung mit kernigen Vibratio-
nen liefert der Einzylinder-Zweitaktmotor. Er saugt
durch einen offenen Luftfilterpilz und bekam nebst
frischer Revision eine angepasste Bediisung. Die
Harte der elektrisch justierbaren Ducati-Multistrada-
Federgabel lasst sich iiber einen versteckten Poti an-
passen. Voll einstellbare Ohlins-Hardware samt Um-
lenkung dampft an der modifizierten KTM Schwinge

Frisches Leder auf der Sitzbank, Verkleidungsteile und Dekor
entsprechen optische dem originalen Styling von 1985

Frischer Kolben, gereinigte Vergaser, offener Luftfilter und passende
Bediisung. Ansonsten blieb der Motor original. Leistung? Reichlich

Notige Anpassungsarbeiten an der KTM-Sch\;vinge gestalteten sich
besonders schwierig. Die Felge hinten stammt aus der Aprilia RSV4

Unikat: Die Frontmaske lasst mit vollster
Absicht Flat-Track-Ambitionen erahnen
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Die Frankenstein-Super-
moto steht bei Motorrad
Friedrich zum Verkauf.
Preis inklusive kurzer Flat-
Track-Gabel: 10000 Euro
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DIE MISSION:

FETTER

TWO-STROKER MIT

gewogenen 106 Kilo Startmasse.
So viel Dampf pro Gramm ver-
langt Kontrolle. Spatestens hier
war es dann vorbei mit zeitge-
nossischem Purismus: Ran an
die CNC-Frase und rein mit modernen
Fahrwerks- und Bremskomponenten.
An der Front fiel die Wahl, nicht nur
aus Gewichtsgrinden, auf eine angepass-
te, elektrisch einstellbare Gabel aus der
Ducati Multistrada. Uber einen Poti unterm
Lenkerpolster lasst sich die Harte ,on the
fly" einstellen. Im Heck werkelt ein
voll einstellbarer Ohlins-Dampfer
an einer stark modifizierten
KTM-EXC-Schwinge. Edle
Brembo-Verzogerungs-
hardware steuert die

MODERNEM FAHRWERK

BMW S 1000 RR bei, leichte 17-Zoll-Rader stam-
men an der Front von der Ducati 1098 und am
Heck aus einer Aprilia RSV4. Doch damit nicht
genug: Hannes konnte sich die alte Dame auch
sehr gut auf dem Flat-Track vorstellen. Also
musste zusatzlich die kirzere Gabel einer Ducati
Panigale 899 unter die Frase, um ein schnell aus-
tauschbares Setup fur Driftsessions im Dreck zu
schaffen.

Ziemlich genau einen Lockdown lang war die
Motorrad-Friedrich-Crew mit dem Projekt be-
schaftigt. Unzahlige Stunden und 8700 Euro an
Teilekosten spater steht ein unvergleichbares,
edles Retro-Sportgerat im PS-Fotostudio. Und
StraBenzulassung? Dank englischer Papiere
theoretisch machbar, etwaige Kaufinteressenten
mussten sich allerdings selbst um bendtigte
Anbauteile und Umbauten kimmern. [ |

- Edelbike

Habt ihr auch so ein Schétzchen? Schickt uns einen Umbau-Steckbrief und
ein paar Schnappschiisse an edelbike@ps-online.de. Wir setzen das Bike dann
in unserem Fotostudio perfekt in Szene.

Sport

Schon im Motocross-Profi-
sport der Achtziger waren
Husgvarnas CR-Modelle
Exoten. Zu lange hatten die
Schweden sich auf den Erfol-
gen der 70er ausgeruht und
konnten jetzt nicht mehr mit
den enormen Entwicklungs-
spriingen und Ressourcen
der groBen Hersteller mit-
halten. 1985 versuchte man
sich erstmals an einem
Chassis mit Zentralfederbein
und stellte auf Wasserkiih-
lung um — drei Jahre nach
den Japanern.

Von der BMW S 1000
RR vererbte Brembo-
zangen beiB3en in Dop-

pelscheiben an einer
Ducati-1098-Felge
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